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1. Vorbemerkungen

Die Hamburger Fahrprobe ist eine standardisierte Fahrprobe. Sie dient
zur Feststellung der Fahreignung im Rahmen einer verkehrsmedizinischen
Begutachtung It. Fahrerlaubnisverordnung (FeV).

Sie wird durchgefiihrt von erfahrenen und besonders qualifizierten
Fahrlehrerinnen und Fahrlehrern.

Der Auftrag zur Durchfiihrung einer Fahrprobe erfolgt auf Veranlassung von

» Fachéarztinnen und Facharzten mit verkehrsmedizinischer
Qualifikation,

Arbeits- und Betriebsmedizinerinnen und -medizinern,

Amtsarztinnen und Amtsarzten,

Rechtsmedizinerinnen und -medizinern oder auch

Arztinnen und Arzten in einer Begutachtungsstelle fir
Fahreignung

YV VY

gem. 8§ 11, 2 der Fahrerlaubnisverordnung im Rahmen eines
verkehrsmedizinischen Gutachtens. Das Ergebnis der Fahrprobe
unterstiitzt die Arztinnen und Arzte in ihrer Entscheidungsfindung beziglich
der Bewertung, ob die Kraftfahreignung ihrer Patientinnen und Patienten
(wieder) gegeben ist.

Diese Broschire soll Anleitung und Orientierung fur eine standardisierte

und dennoch individuelle, Anlass bezogene Fahrverhaltensbeobachtung
durch speziell ausgebildete Fahrlehrer/innen geben.
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2. Autor

Der Autor der Fahrprobe ist Tomas Ciura.

Tomas Ciura ist Verkehrspadagoge, Dozent fiir Verkehrsrecht und
Fahrlehrer. Er bildet seit Uber 20 Jahren Menschen mit Behinderungen
in Hamburg aus. Er hat sich spezialisiert auf neurologische Krankheits-
bilder, wie Schlaganfall, Schadel-Hirn-Traumen, Multiple Sklerose,
Morbus Parkinson, infantile e Cerebralparese, Demenz.

mit Krankenh&user, Praxen
seit Jahren Fahrverhaltens-
beobachtungen vom Ver- kehrsinstitut Hanse GmbH
und der hauseigenen Team- Fahrschule durchgefihrt. Im
Anschluss werden ausfthrliche fachliche Stellungnahmen zur Fahr-
eignhung der Patientinnen und Patienten erstellt. Die standardisierte
Hamburger Fahrprobe wurde in enger Abstimmung mit der Neurologin
und Verkehrsmedizinerin Dr. Heike Stein, Hamburg in jahrelanger Praxis
entwickelt.

In enger Zusammenarbeit
und Reha-Zentren werden

Tomas Ciura ist Behinderten-Beauftragter des Fahrlehrerverbandes
Hamburg und Mitglied des Arbeitskreis Handicap der Bundesvereinigung
der Fahrlehrerverbande.

Standardisierte (C) Tomas Ciura - 2010 Seite 4
Hamburger Fahrprobe



VERKEHRS
INSTITUT
HANSE GMBH

3. Grundlagen und Aufgaben der Fahrprobe

Es gibt verschiedene Anlasse, die zu einer verkehrsmedizinischen
Begutachtung der Fahreignung fihren kbnnen:

» Der Inhaber oder die Inhaberin einer Fahrerlaubnis ergreift im
Rahmen von § 2,1, FeV geeignete Vorsorge bei korperlichen
oder geistigen Mangeln und lasst ein verkehrsmedizinisches
Gutachten erstellen.

» Die Fahrerlaubnisbehétrde ordnet bei Kenntnis von
Eignungsméngeln bei einem Fahrerlaubnisinhaber oder bei
Antragstellung auf Erteilung einer Fahrerlaubnis die

Beibringung eines Gutachtens eines Verkehrsmediziners oder
einer Verkehrsmedizinerin nach § 11, 2, 1. - 5. an.

» Im Rahmen einer verkehrsmedizinischen Untersuchung ist eine
Fahrprobe erforderlich um ein verkehrsmedizinisches
Gutachten im Rahmen der §§ 2,1 + 11, 2 + 23, 3 FeV zu

erstellen.

Ergibt die verkehrsmedizinische Untersuchung keinen eindeutigen
Befund Uber die Kraftfahreignung, so kann eine Fahrprobe erforderlich
sein, um die Leistungsfahigkeit oder Kompensationsmadglichkeiten im
Realverkehr zu Uberprifen. Der Arzt oder die Arztin beauftragt
unterstitzend eine erfahrende Fahrschule. Die Fahrprobe allein hat
daher keinerlei eigenstandige Aussagekraft. Sie ist ausschlief3lich im
Kontext der verkehrsmedizinischen Untersuchung zu bewerten.
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4. Wer fuhrt die Fahrproben durch?

Die Durchfiihrung einer standardisierten Hamburger Fahrprobe obliegt
ausschlief3lich erfahrenen Fahrlehrerinnen und Fahrlehrern, die tber
Kenntnisse der Verkehrsmedizin verfigen und einschlagige Erfahrungen
in der Schulung von neurologisch beeintrachtigten Personen haben.

Deshalb dirfen die Fahrprobe nur Fahrlehrer/innen in Fahrschulen durch-
fahren, die folgende Voraussetzungen erfillen:

» in der Liste der Behinderten-Fahrschulen der Bundes-
vereinigung der Fahrlehrerverbande
( ) aufgeftihrt sein und
mind. die Schltisselzahl 5 besitzen

» Besuch mind. einer speziellen Fortbildung flr Behinderten-
Fahrlehrer/innen (Hamburg: 2000, Bielefeld: 2006, 2008,
2010).

» Langjahrige Erfahrung im Behinderten-Bereich.

Die Fahrverhaltensbeobachtung wird veranlasst von Verkehrsmedizinern
und Verkehrsmedizinerinnen. Die Hamburger Fahrprobe allein hat keine
eigen-standige Aussagekraft Uber die Fahreignung. Sie dient
ausschlief3lich der erganzenden Feststellung der Fahreignung. Die
Entscheidung Uber die Fahreignung treffen die Verkehrsmediziner/innen
in eigener Verant-wortung. Die Fahrlehrer/innen kbnnen mit ihrer
fachlichen Meinung nur beratend tatig sein. An diese Beratung ist jedoch
eine hohe Fach-kompetenz bezlglich medizinischer und
verkehrspsychologischer Grundséatze zu kntipfen.
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5. Auftraggeber/in

Auftraggeberin der Fahrprobe ist die zu untersuchende Person.

Der Arzt/die Arztin fertigt einen schriftlichen Befund und formuliert die
Fragestellung fir die Fahrprobe.

6. Rechtsgrundlage

Ist die zu untersuchende Person im Besitz einer Fahrerlaubnis, so ist sie
gem. § 2, 15 StVG Fahrzeugflhrerin.

Es ist ein Vertrag zu schliel3en, der nicht der Gbliche Ausbildungsvertrag
der Fahrschule sein darf, da es sich nicht um eine Fuhrerscheinaus-
bildung handelt.

Ist keine Fahrerlaubnis vorhanden, ist der Fahrlehrer oder die Fahrlehrer-
in Fuhrer/in des Fahrzeugs.

Bei Antragstellerinnen und Antragstellern auf Erteilung einer Fahrer-
laubnis findet die Fahrverhaltensbeobachtung im Rahmen der Fahr-
ausbildung statt, dabei ist ein Ausbildungsvertrag gem. Fahrschuler-
ausbildungsordnung zu schliel3en.

Der oder die Auftraggeber/in muss damit einverstanden sein, dass die
Fahrschule einen Bericht an den Arzt bzw. die Arztin gibt.

Weitere rechtliche Aspekte sind unter 3.) behandelt.
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7. Standardisierte Hamburger Fahrprobe

Grundlage der standardisierten Hamburger Fahrprobe ist die
neuropsychologische Testung und deren Ergebnis.

Die Fahrprobe soll an verschiedenen Orten durchgefiihrt werden kénnen,
daher wird keine feste Strecke vorgegeben, sondern Parameter definiert,
die zu erfillen sind.

Die Parameter sind abgeleitet

» aus den einzelnen neuropsychologischen Testungen,

» ggf.zusatzlichen Kriterien (wie Raumorientierung, Motorik,
Verantwortungsbewusstsein und Selbstkritik, planerisches
Handeln, Neglect)

» sowie Zeitvorgaben

und werden in Fahraufgaben gefasst.

Im Gegensatz zu den psychometrischen Testverfahren werden bei der
Fahrprobe die Parameter Belastbarkeit, Orientierungsleistung,
Konzentrationsleistung, Aufmerksamkeitsleistung und Reaktionsfahigkeit
komplex und miteinander verbunden im Realverkehr bei verschiedenen
definierten Fahraufgaben geprift.

Standardisierte (C) Tomas Ciura - 2010 Seite 8
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Die erforderlichen Parameter der neuropsychologischen Testung ergeben
sich aus der Fahrerlaubnisverordnung (§ 11, Anlage 5, Nr. 2):

Belastbarkeit,
Orientierungsleistung,
Konzentrationsleistung,
Aufmerksamkeitsleistung,
Reaktionsfahigkeit.

VVYVVYVYY

In welcher Form die Anforderungen durch den Verkehrsmediziner oder
die Medizinerin geprift werden, obliegt deren Entscheidung.

Es konnen auch weitere Testverfahren eingesetzt werden, als hier
aufgefuhrt. Einige Leistungsanforderungen, wie die z. B. die Raum-
orientierung, das planerische Handeln und die Kritikfahigkeit sollten vom
Fahrlehrer/von der Fahrlehrerin obligatorisch im Rahmen der
Fahrverhaltensbeobachtung gepruft werden, auch wenn es diesbezuglich
keine Aussage im neuropsychologischen Befund gibt.

Mit der Verbindung von neuropsychologischer Testung und Stan-
dardisierter Hamburger Fahrprobe wird eine grol3tmaogliche objektive
Beurteilungsmadglichkeit erreicht:

» wissenschaftliche Standardisierung des Testverfahrens,
» Messgenauigkeit in Verbindung mit einer
> interaktiven Fahrverhaltensbeobachtung im Realverkehr.

Durch die Fahrprobe wird aul3erdem eine hohe Akzeptanz durch die
Betroffenen erreicht.
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Bei der Bewertung der neuropsychologischen Testergebnisse, die von
den Arztinnen und Arzten oder von der Neuropsychologie den
Fahrlehrern und Fahrlehrerinnen anhand gegeben werden, ist zu
beriicksichtigen, dass die Bewertungen haufig in Prozentsatzen erfolgen.

Die Prozentsatze bedeuten

unter 1 — 5 eine weit unterdurchschnittliche Leistung
von 6 — 15 eine unterdurchschnittliche Leistung

von 16 — 84 eine durchschnittliche Leistung

von 85 — 94 eine tberdurchschnittliche Leistung und

von 96 und mehr eine weit tberdurchschnittliche Leistung

VVVVYVYY

Fur die Fahrerlaubnisse der Gruppe 1 sind mind. Werte von 16 %, bei
Fahrerlaubnissen der Gruppe 2 sind mind. Werte von 33 % zu erreichen.

Die Testergebnisse missen durch Vergleich mit der altersunab-
hangigen Norm bewertet werden.

Fahrerlaubniseinteilung
gem. Anlage 4 FeV

Gruppe 1:
»Fahrerlaubnisse der Klassen A, A1, B, BE, M, S, L, T
Gruppe 2:

»Fahrerlaubnisse der Klassen C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D, DE,
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung

Standardisierte (C) Tomas Ciura - 2010 Seite 10
Hamburger Fahrprobe



VERKEHRS
INSTITUT
HANSE GMBH

Im Nachfolgenden werden die neuropsychologischen Testungen und die
dazugehorigen Fahraufgaben und Bewertungen beschrieben.

7.1 Belastbarkeit

7.1.1 Testverfahren
Z. B. Wiener Determinationstest (DT, Wiener Testsystem: WTS)

Es werden optische und akustische Reize gegeben auf die Gber Panel-
und Ful3tasten schnell und richtig reagiert werden muss.

Gepruft wird die Anforderung an die psychophysische Belastung, also die
Fahigkeit der Stressbewaltigung.

7.1.2 Fahraufgaben

Komplexe Aufgaben mit hGheren Schwierigkeitsgraden, wie Fahrstreifen-
wechsel bei hohem Verkehrsaufkommen, mehrstreifiges Abbiegen,
ampelgeregelte Kreuzungen passieren, wechseln von befahrenen
Stral3en in enge Wohngebiete. Aufgaben zum Abbiegen spat erteilen.

7.13 Fehlerbewertung

Fahrstreifenwechsel konnen bei hoherem Verkehrsaufkommen nicht
einwandfrei durchgefuhrt werden. Fahrstreifen werden nicht erkannt, es
erfolgen unbemerkt beim Abbiegen Fahrstreifenwechsel. Beim Wechseln
von Hauptverkehrsstral3en in kleine Wohngebiete wird die Vorfahrt von
rechts missachtet, die Wahl der Geschwindigkeit erfolgt nicht
angemessen, Tempo 30-Regelungen werden Ubersehen.

Standardisierte (C) Tomas Ciura - 2010 Seite 11
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7.2 Orientierungsleistung

7.2.1 Testverfahren
Z. B. Linienverfolgungstest (LVT), TAP-M-Untertest (visuelles Scanning)

Es missen Linien verfolgt werden. Der LVT pruft die optische Wahr-
nehmungsleistung in Verbindung mit der Auffassungsgeschwindigkeit.

Beim TAP miussen grafische Figuren erkannt werden. Es wird die
visuelle-raumliche Aufmerksamkeit ohne bzw. mit Blickbewegungen
geprift.

7.2.2 Fahraufgaben

Abbiegen und einordnen, auch mehrspurig bei h6herem Verkehrs-
aufkommen. Beachten von Fahrbahnmarkierungen an Einmtndungen
und Kreuzungen. Fahren auf Stral3en mit wechselnden Verkehrs-zeichen
und Vorfahrtregelungen. Fahren nach Wegweisern.

7.2.3 Fehlerbewertung

Ubersehen von VZ. Vorfahrtregelungen nicht erkennen, nicht rechtzeitig
oder richtig auf wechselnde Lichtzeichen reagieren, auf falschen
Fahrstreifen einordnen, bei der Fahrt nach Wegweisern die Richtung
nicht erkennen, falsch einordnen.
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7.3. Aufmerksamkeitsleistung
7.3.1 Alertness/Reaktionsbereitschaft
7.3.1.1 Testverfahren
Wiener Reaktionstest (RT, WTS), Zahlenverbindungstest (ZVT)
Es muss auf optische und akustische Reize reagiert werden.
Es missen wahllos verteilte Zahlen miteinander verbunden werden.

Es kann die ungerichtete Aufmerksamkeit, die Reaktionsbereitschaft und
Wachheit gepruft werden.

7.3.1.2 Fahraufgaben

Gefahrbremsung auf Zuruf durchfiihren und prifen, ob die schnelle und
kraftvolle Pedalbedienung gegeben ist.

Prifen, ob ausreichend schnell auf wechselnde Situationen, wie
umspringende Lichtzeichen, spurwechselnde, abbremsende Fahrzeuge
reagiert wird.

7.3.1.3 Fehlerbewertung

Die Gefahrbremsung erfolgt zu langsam. Die Gefahrbremsung erfolgt zu
wenig kraftvoll (kein ABS-Einsatz, ABS zu spat, nicht schlagartig).
Das/die Pedal/e werden nicht oder nicht richtig getroffen. Auf wechselnde
Situation wird zu langsam oder gar nicht reagiert.
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7.3.2 Selektive Aufmerksamkeit/Konzentration
7.3.2.1 Testverfahren
Z. B. Cognitrone (COG, WTS), d2 (Durchstreichtest), TAP M (GoNogo)
Es wird die selektive Aufmerksamkeit (Konzentration) getestet. Es geht
darum auf relevante Reize zu reagieren und irrelevante Reize aul3er

acht zu lassen. Diese Konzentrationsaufgabe bezieht sich auf die
kurzfristige Aufmerksamkeit.

7.3.2.2 Fahraufgaben

Gezielte Fahraufgaben kann es dabei nicht geben. Es missen gezielte
Beobachtungen erfolgen, ob irrelevante Reize (wie Lichtzeichen fur
andere Fahrstreifen, Hupen, Signalhorner, Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer) die Fahrsicherheit nicht beeintrachtigen. Es kann
gepruft werden, ob die Unterhaltung wahrend der Fahrt zu Ablenkungen
fuhren.

7.3.2.3 Fehlerbewertung
Fahrfehler durch die Beachtung an andere Verkehrsteilnehmer/innen

gerichtete Licht- oder Warnzeichen. Fahrfehler oder Unsicherheiten bei
Unterhaltung.

Standardisierte (C) Tomas Ciura - 2010 Seite 14
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7.3.3 Dauerkonzentration/Vigilanz
7.3.3.1 Testverfahren

Z. B. Daueraufmerksamkeit (WTS), Testbatterie zur
Aufmerksamkeitsprtfung (TAP M)

Die Vigilanz (langerfristige Aufmerksamkeit unter monotonen
Reizsituationen) und die langerfristige Aufmerksamkeit bei hoher
Reizfrequenz wird nicht obligatorisch in der neuropsychologischen
Testung mitgepruft, jedoch haufig und auch richtigerweise getestet.

7.3.2 Fahraufgaben

Fahrt Gber 90 Minuten mit differenziertem Anforderungsprofil.
Stadtverkehr mit kleinen und unibersichtlichen Stral3en in
Wohngebieten im Wechsel mit mehrspurigen Stral3en mit hOherem
Verkehrsaufkommen. Mehrstreifiges Abbiegen, vor allem nach links.
Fahrstreifenwechsel auf befahrenen Stral3en. Mehrfachaufgaben stellen.
Autobahn und Landstraf3e. Fahren nach Wegweisern.

7.3.3 Fehlerbewertung

Die Aufmerksamkeit und Qualitat nach langerer Fahrt lasst nach.
Fahrfehler treten auf. Schilder werden tbersehen. Der Wechsel von der
schnellen Autobahngeschwindigkeit auf die niedrige Stadtgeschwindig-
keit mit rechts-vor-links-Regelungen in Wohngebieten erfolgt nicht
einwandfrei. Vorfahrtfehler passieren. Die Geschwindigkeit wird
Uberschritten.
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7.3.4 Geteilte Aufmerksamkeit

7.3.4.1 Testverfahren
TAP M — geteilte Aufmerksamkeit

Zwei oder mehr Aufgaben mussen gleichzeitig bewaltigt werden.

Bei diesem Untertest muss ein Quadrat in einer Anordnung von Kreuzen
entdeckt (visuell) und ein irrelevanter Ton in einer Sequenz von Tonen
erkannt (auditiv) werden.

Im Verkehrsgeschehen miissen mehrere unterschiedliche Anforderungen
gleichzeitig erkannt und umgesetzt werden.

7.3.4.2 Fahraufgaben

Komplexe Aufgaben stellen, wie links abbiegen auf mehrspurigen
Stral3en mit hoherem Verkehrsaufkommen. Gesprach wahrend der Fahrt
fuhren. Prifen, wie auf neue zusatzliche Reize (z. B. Einsatzhorn, neue
Richtungsangabe, spurwechselnde Fahrzeuge) reagiert wird.

7.3.4.3 Fehlerbewertung

Fahrstreifenwechsel konnen bei htherem Verkehrsaufkommen nicht
einwandfrei durchgefihrt werden. Bei Unterhaltung erfolgen Fahrfehler im
komplexen Verkehrsgeschehen. Bei Unterhaltung treten Fahrfehler.
Hupen, spontane Fahrstreifenwechsel anderer ohne Blinker fihren zu
Irritationen oder Fahrfehlern.
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7.3.5 Optische Wahrnehmung

7.3.5.1 Testverfahren
Z. B. Tachiskopischer Verkehrsauffassungstest (TAVT, WTS)

Beim TAVT werden kurzzeitig Bilder mit Verkehrssituationen gezeigt.
Anschliel3end muss der/die Betreffende anhand von Fragen mitteilen,
was er/sie gesehen hat. Er dient der schnellen Uberblicksgewinnung.

7.3.5.2 Fahraufgaben

Es werden Verkehrssituationen gewahlt, wo komplexe
Wahrnehmungen erforderlich sind, z. B. mehrstreifige Fahrbahnen,
Lichtzeichen, Verkehrszeichen, Wegweiser, unterschiedliche Arten von
Verkehrsteilnehmern. Es wird nach langerer Fahrt auf Vorfahrtstral3en
in ein Wohngebiet mit ,rechts-vor-links“-Regelung gewechselt.

7.3.5.3 Fehlerbewertung

Fahrbahnmarkierungen werden nicht erkannt, es wird die falsche Spur
gewahlt, Verkehrs- oder Lichtzeichen werden Ubersehen. Die Vorfahrt
von rechts wird tGbersehen, es werden andere Verkehrsteil-
nehmer/innen (z. B. beim Abbiegen tbersehen).
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7.4 Raumorientierung

7.4.1 Raumorientierung im Stral3enverkehr

Die Raumorientierung ist wichtig, um sich sicher im Verkehr bewegen zu
konnen. Abstande mussen richtig eingeschatzt werden. Ist die
Raumorientierung beeintrachtigt besteht die Gefahr, dass in Engstellen
Fahrzeuge angefahren werden, dass auf Hindernisse zu spat reagiert
wird, dass beim Fahrstreifenwechsel von hinten herannahende
Fahrzeuge falsch eingeschéatzt werden. Sind weitere Beeintrachtigungen
vorhanden, wie Storungen der Fein- und Grobmotorik, verlangsamtes
Reaktionsvermdgen liegen multiple Beeintrachtigen wichtiger
Fahrleistungen vor.

7.4.2 Beobachtungsaufgaben

Gibt es Beeintrachtigungen im Abstandsschatzungen nach vorne und zur
Seite? Kann die Spur nur schwer gehalten werden? Werden
Fahrmandver deutlich zu frih oder zu spét begonnen (z. B. Spurwechsel
bei Hindernissen)? Gibt es in engen Stral3en immer wieder
Kollisionsgefahr? Gibt es beim Riuckwartsfahren und beim
Ruckwartseinparken immer wieder Lenkfehler und Unwissenheit tGber die
Position der Vorderrader? Dauert Ruckwartsrangieren deutlich langer als
durchschnittlich?

7.4.3 Fehlerbewertung
Raumorientierungsschwachen kdnnen nicht ausreichend kompensiert

werden. Fahrlehrereingriffe sind erforderlich um Kollisionen oder
Abkommen von der Fahrbahn zu verhindern.
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7.5 Apraxie

7.5.1 Apraxie und Fahrzeugbedienung

Die Apraxie ist eine Storung des Bewegungsablaufes, ohne dass die
Motorik der Arme und Beine beeintrachtigt ist. Es finden unkoordinierte,
fehlerhafte Bewegungsablaufe ab.

7.5.2. Beobachtungsaufgabe

Auffallige Ungeschicklichkeiten beim Blinken oder der Betatigung des
Scheibenwischers (z. B. Verwechslungen der Schalter oder
Fehlbedienungen), beim Schalten (Orientierungslosigkeit, auch nach
vormachen und erklaren), beim Lenken (unkoordiniertes nicht
zielfihrendes Lenken), Schwierigkeiten den Schlussel ins Schloss zu
bekommen, die Spiegel kbnnen nicht oder nur mit Problemen eingestellt
werden.

7.5.3 Fehlerbewertung

Es kommt zu Fehlbedienungen oder Bedienungsschwachen, die zu
gefahrlichen Fahrmandvern flhren, wie das Verlassen der Spur,
ruckartige Lenkbewegungen, mangelnde Sicht, da der Wischer nicht
rechtzeitig bzw. richtig bedient wird, blinken in die falsche Richtung oder
zum falschen Zeitpunkt.
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7.6 Neglect

7.6.1 Ausfalle beim Sehen im StralRenverkehr

Der Neglect ist eine visuelle Seitenvernachlassigung, ohne dass das
Auge betroffen ist. Der/die Betroffene bemerkt die Seitenvernach-
l&ssigung nicht. Es werden bestimmte Dinge nicht gesehen, von einem
Teller wird z. B. nur das rechts liegende Gemuse gegessen, weil die links
liegenden Kartoffeln nicht bemerkt werden.

Beim Fahren kdnnen Fahrzeuge, Ful3ganger/innen, Verkehrszeichen,
Ampeln Gbersehen werden.

7.6.2 Beobachtungs- und Fahraufgaben

Werden einzelne, immer an der gleichen Seite vorkommende
Verkehrszeichen, Lichtzeichen, Verkehrsteilnehmer/innen Gbersehen?
Gezielte Fahraufgaben stellen bei denen Beobachtungen
(Verkehrszeichen, Ampeln, Fahrzeuge und Personen) im auffalligen
Bereich beachtet werden mussen. Gezielte Kopf- und Augenbewegungen
schulen, um den Bereich der optischen Vernachlassigung zu
kompensieren.

7.6.3 Fehlerbewertung

Es kommt auch nach der Blick- und Bewegungsschulung zum Ubersehen
relevanter Bereiche und dadurch zu gefahrlichen Situationen, z. B. dem
Uberfahren roter Lichtzeichen, zu Beinahekollisionen von Fahrzeugen
oder Personen.
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7.7 Kritikfahigkeit
7.7.1 Kritikfahigkeit und Verkehrssicherheit
Kritikfahigkeit ist ein wichtiges Kriterien im Rahmen der Fahreignung.
Bestehende Leistungsminderungen kénnen nur aktiv kompensiert
werden, wenn die Einsicht in die Leistungsminderung besteht. Die
personliche Situation muss angemessen erkannt und akzeptiert werden?

7.7.2 Beobachtungsaufgabe

Werden Fehler bagatellisiert? Wird das Krankheitsbild nicht realistisch
gesehen? Werden Begrundungen fir Fehlverhalten herbeigesucht?
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7.8 Planerisches Handeln

7.8.1 Planerisches Handeln im Straldenverkehr

Planvolles Handeln ist ein wichtiges Handlungsmuster im
StralRenverkehr.,

Beobachtungen mussen in Handlungsstrategien, wie die richtige Wahl
der Geschwindigkeit, rechtzeitiges Schalten, Fahrstreifenwechsel, etc.
umgesetzt werden. Aus negativen und positiven Erfahrungen missen
Konsequenzen gezogen werden kdnnen.

7.8.2 Beobachtungsaufgabe

Wird sinnvoll vorausschauend gehandelt, aus Fehlern und
Fehleinschatzungen gelernt, rechtzeitig runtergeschaltet, abgebremst,
Spurwechsel durchgefiihrt, die Geschwindigkeit angepasst?

7.8.3 Fehlerbewertung

Es wird sich nicht sinnvoll auf den Verkehrsfluss eingestellt. Obwohl
schon parkende Fahrzeuge zu sehen sind wird die Spur nach rechts
gewechselt und dieses Verhalten trotz Thematisierung mehrmals
praktiziert. Auf Warnblinklicht wird nicht rechtzeitig reagiert, keine
Konsequenzen gezogen.
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7.9 Dauer, Umfang, Anforderungsprofil der Fahrprobe

Der Umfang der Hamburger Fahrprobe richtet sich nach dem Einzelfall
und nach dem Vorgaben des verkehrsmedizinischen Gutachtens. Es
besteht, um Zufallsergebnisse zu vermeiden, in der Regel aus

1 Fahrverhaltensbeobachtung zu 45 Minuten ~ mit den Schwerpunkten:
Vertrauensbildung, Fahrzeug kennen lernen, vertraut machen mit
der Situation, Motorik, Raumorientierung prifen, selektive und
geteilte Aufmerksamkeit

1 Fahrverhaltensbeobachtung zu 45 Minuten ~ mit den Schwerpunkten:
geteilte Aufmerksamkeit, Reaktion, Wahrnehmung, Orientierung,
planerisches Handeln, Apraxie, Neglect

1 Fahrverhaltensbeobachtung zu 90 Minuten ~ mit dem Fahren einer
standardisierten Strecke mit den Inhalten: Belastbarkeit, Orien-
tierungsleistung, Konzentrationsleistung, Aufmerksamkeitsleistung
und Reaktionsfahigkeit, planerisches Handeln, Raumorientierung,
Neglect, Verantwortungsbewusstsein, Selbstkritik

Beim Anforderungsprofil der Fahrprobe ist bewusst auf eine feste
Streckenvorgabe verzichtet worden, damit sie Uberall gefahren werden
kann. Obligatorisch muss innerhalb und auf3erhalb geschlossener
Ortschaften und teilweise auch nach Wegweisern gefahren werden.

Das Anforderungsprofil an die Strecke ergibt sich aus Anlage 11 zur
Prafungsrichtlinie: ,Anforderungen an den Prifort und seine Umgebung*.

Klrzere Fahrproben sind nach Absprache mdglich, sie dtrfen aber
niemals weniger als 90 Minuten betragen, sonst kommt es u. U. zu
Zufallsbeobachtungen.
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7.10 Abschluss der Fahrprobe und Bewertung

Der Abschluss Fahrprobe erfolgt durch

» ein Abschlussgesprach mit dem Probanden/der Probandin Gber
die Starken und Schwachen und dem Ergebnis der
Fahrprobe,

» einen ausfuhrlichen schriftlichen Abschlussbericht mit den

Inhalten der Fahrprobe und dem Beobachtungsergebnis.

8. Therapeutischen Fahrstunden

Ergibt die Fahrverhaltensbeobachtung, dass keine Fahreignung besteht,
lassen die Befunde aber vermuten, dass durch gezieltes Uben bei
Leistungsschwachen eine Verbesserung und damit eine spatere
Fahreinung gegeben sein kann, dann sollte ein spezielles Ubungs-
programm entwickelt werden und eine entsprechende Anzahl von
therapeutischen Fahrstunden durchgefihrt werden.
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9. Schlussbemerkungen

Diese ,standardisierte Hamburger Fahrprobe* ist urheberrechtlich
geschitzt. Ohne schriftliche Zustimmung des Autoren darf diese
Broschire und Teile dieser Broschure nicht verwendet oder kopiert
werden. Die standardisierte ,Hamburger Fahrprobe* darf nur von
Personen und Institutionen durchgefiihrt werden, die die
Voraussetzungen gem. 4) erftllen.

Der Autor erbittet ausdrtcklich Anregungen und Kiritik.

Tomas Ciura im Januar 2010

Verkehrsinstitut Hanse GmbH Team-Fahrschule

Dorfstr. 8 - 25474 Bonningstedt Margaretenstr. 39 - 20357 Hamburg
Tel. 040/4396998 — Fax 040/4393497 Tel. 040/4396998 — Fax 040/4393497

info@ Verkehrsinstitut-Hanse.de info@Team-Fahrschule.de

www.Verkehrsinstitut-Hanse.de www.Team-Fahrschule.de
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